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Larmsituation nach Art der Larmquelle
Mikrozensus 2015 Statistik Austria

40% der Osterreicher und Osterreicherinnen fuhlen sich durch Larm gestort, davon
50% durch Verkehr

Lirmstérung insgesamt Art der Larmquelle 2015

Sehr stark
3.9%

1-spurige Kfz
9%

Weild nicht / F!ugze;gge
Keine Angabe 4,0%
Y Mittel 03%
o 13,8 )
?‘)/ a8 Eisenbahn
N 3,6%
A
| -~~~ Strafenbahnen
\F Lokale T 3%
| 2,8%
Sonstige Bemebe_/
3,0%

Gar nicht
61,3% Baustellen
Freizeit-, Tourismus- 17,8%
. X einrichtungen
Geringfligig 35%
13.4% '

Sonstige Larmquellen
5,8%

16% geben PKW, 9% Motorrader als vordringlichste an
Aber: 72,2% der Kfz sind Pkw, nur 7,7% Motorrader



Der Stand des Wissens

12 dB 23dB 11dB <1dB

djustiert mit
RGNS  16d8  28dB  16d8  <1dB

adjustiert mit Messungen
w.o. ohne L 21 1’0 dB

1,8 dB - <1dB

AL SSA06_19 Pegelanhebung durch Motorradverkehr durchschn. Samstagsverkehr im Sommer unter Tags
AL SSO06_19 Pegelanhebung durch Motorradverkehr durchschn. Sonntagsverkehr im Sommer unter Tags

AL SW06_19 Pegelanhebung durch Motorradverkehr durchschn. Werktagsverkehr im Sommer unter Tags

ALy Pegelanhebung des Larmindex durch Motorradverkehr



- Verwaltung handelt auf Basis von Gesetzen

(2) Zur Fernhaltung von Gefahren oder Belastigungen,
insbesondere durch Larm, Geruch oder Schadstoffe, hat die
Behorde, wenn und insoweit es zum Schutz der Bevolkerung
oder der Umwelt oder aus anderen wichtigen Griinden
erforderlich ist, durch Verordnung

a)fur bestimmte Gebiete, StralRen oder StraRenstrecken fiir alle oder
fur bestimmte Fahrzeugarten oder fiir Fahrzeuge mit bestimmten
Ladungen dauernde oder zeitweise
Verkehrsbeschrankungen oder Verkehrsverbote zu
erlassen



n Studie oder Gutachten?

Studie ist erforderlich

zur Erfassung des AusmalBes der spezifischen Belastung
zur Beschreibung des Ausmalies der spezifischen
Belastigung

zur Sondierung der Ursachen und damit

Ableitung geeigneter MaBnahmen

Desigh Querschnittsstudie
das heif3t gleichzeitige Beobachtung von Exposition und
Wirkung ohne Intervention der Studienbetreiber



Larmdaten Ausgangslage

Gelandemodell gesamter Bezirk Reutte: komplette Gebaudekartierung (7974 gultige
Adresspunkte mit ausgewiesener Wohnnutzung)

Messprogramm  und

Bricken, Tunnel und
Larmschutzwande

ubergeordnetes StraBennetz (Bundes- und Landesstral’en), getrennt in Verkehrsklasse

BereChnung Verkehrsstarken | Geschwindigkeiten | Fahrbahnoberflachen

Belastung
Verkehrslarm

Personenkraftwagen Lastkraftwagen, Autobusse und Traktoren Motorrader

nach Zeitabschnitten verteilt auf Wochentage / Tageszeiten / Jahreszeiten
Belastu ng Werktage (Mo. — Fr.) Samstage Sonntage 7-Tage-Woche
Motorradlarm Untertags (06.00 — 19.00 Uhr) Abends (19.00 — 22.00 Uhr) Nachts (22.00 — 06.00 Uhr)

Ganzjahriges Verkehrsaufkommen Verkehrsaufkommen in den Sommermonate Juni bis September

Motorraddifferenz-
10 verschiedene Punkte entlang stark befahrenen Motorradstrecken im

larmpegel AL _ Jene _ >
Juli 2018, zeitgleich schalltechnische Messungen und Verkehrszdhlungen
» B198 Lechtalstralle B199 Tannheimer StralRe L21 Namlos-Berwanger-Stralie L266 Bschlaber Stralle

flachenhafte 3

Elmen Nesselwangle Stanzach Bschlabs
Darstellung

Stanzach Westende Haldensee Namlos

Weilienbach 1 Anrauth

Weilkenbach 2
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Larmdaten - Schalltechnische Messungen

Messprogramm
Berechnung

Belastung
Verkehrslarm

Belastung
Motorradlarm

Motorraddifferenz-
larmpegel AL

flachenhafte
Darstellung
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Schalltechnische Messungen

700

Messprogramm  und

Berechnung A I ivIs 5;0 -- - ——
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Belastung - : = : 50
Verkehrslarm . Differenz der gemittelten Spitzenpegel 1,5dB : _
e e P e e e R e e e OIS D;M e pee e 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Motorrad 4b s PKW Asphaltbeton | KW 3 Asphaltbeton
Belastung L
Motorradlarm - Eop
750

Motorraddifferenz-
larmpegel AL

; 00 —%B—/ &
. 65,0

™ 18k 3w A y =1,0001x

Mitlebwert Lea, Profia, ChY R?=0,8934

60,0 —

88

. MR é R
flachenhafte < 55,0 ¢
Darstellung i 50,0 ‘ ; ; . ; ; .
: 550 57,0 59,0 61,0 63,0 65,0 67,0 69,0 71,0 730

+ Cat4b AP=+4dB Linear (Catdb AP=+4dB)
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Verkehrslarmbelastungen im AuBerfern insgesamt

Messprogramm : , .
B h Stark belastet Mittelgradig belastet Gering belastet
SSEIIETTY L. >55dB L, 45-55 dB L unter 45 dB
Zweispuriger Verkehrslarm ganzjahrig untertags 16,5% 21,6% 62,0%
BeIaStung Motorradlarm ganzjahrig untertags 1,6% 13,7% 84,7%

Verkehrslarm

Belastung
Motorradlarm

Motorraddifferenz-

Differenzlarmpegel: Sonntag in den
Sommermonaten <>
Werktagsjahresmittelwert in dB (A)

larmpegel AL
|
. -0,03
ﬂ aChe n hafte Strassenlarm Motorradlarm Strassenlarm Motorradlarm Strassenlarm Motorradlarm in der
Da rStel | u ng zweispurig untertags untertags zweispurig abends abends zweispurig in der Nacht
Nacht
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Messprogramm  und

Berechnung

Belastung
Verkehrslarm

Belastung
Motorradlarm

Motorraddifferenz-
larmpegel AL

flachenhafte
Darstellung
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Motorradlarmbelastung nach Gemeinden

Zweispuriger Verkehr in samtlichen Gemeinden auch an Sonntagen im Sommer zu allen
Tageszeiten die dominante Larmquelle. In Namlos und Berwang erreicht der Motorradlarm
untertags dieselben Durchschnittslarmwerte wie der zweispurige Verkehrslarm.

m Motorradlarm im Sommer an Sonntagen untertags (LrT,13h) in dB (A)
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Motorradlarmbelastung nach Gemeinden

=== Motorradlarm im Sommer an Sonntagen untertags (LrT,13h) in db(A)

\Y/ essprogramm 30 Pegelanstieg durch Motorradlarm im Sommer an Sonntagen untertags (DLrT,13h) in dB(A) 5
Berechnung
— ] e 45
2,5 \| — - - . ]
- ] [ ] 40
| [ 5 30
Belastung -
- 1,5 25
Motorradlarm u
20
Motorraddifferenz- 1o 5
larmpegel AL
10
0,5
. 5
flachenhafte
Darstellung 0,0
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— — o
Gesamtverke; r an Sonntagen im Sommer unt&fa s

Messprogramm
und Berechnung

Belastung
Motorradlarm

Motorraddifferenz-

> ! = . £ 0 s e i o - LE : Pegelwerte
larmpegel AL N LAt Ao - .z e LT, 13h
. \e iy in dB(A)

flachenhafte
Darstellung
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Messprogramm
und Berechnung

Belastung
Motorradlarm

Motorraddifferenz-
larmpegel AL

flachenhafte
Darstellung
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Pegelwerte

LrT,13h
in dB(A)




nS¢ agen.im Sommer un

Messprogramm
und Berechnung

Belastung
Motorradlarm

Motorraddifferenz-

X [ S ; o ; o7 A o o a0 F= = Pegelwerte
larmpegel AL . s w7 oSy \ s
B P - , in dB(A)

flachenhafte
Darstellung
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Pegeldifferenz

LrT,13h
in dB(A)
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Setting und

Untersuchungsumfang

Keine Imputations- /
Complete Case-
Verfahren

Durchgangige
Berticksichtigung
hochster Qualitats- und
Datenschutzstandards
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Befragungen

N:

Art:
Fragebogen:
Stichprobe:

Larmwertzuordnung:

18

29
I

571 Personen im Bezirk Reutte

90,9%

Gemeinden im Bezirk Reutte

1 Bach
2 Berwang
3 Biberwier
4 Bichlbach
5 Breitenwang
6 Ehenbichl
7 Ehrwald
8 Elbigenalp
9 Elmen
10 Forchach
11 Gramais
12 Grén
13 Haselgehr
14 Heiterwang
15 Hinterhornbach
16 Hofen
1gau
olz
s

20 Lechaschau

21 Lermoos

22 Musau

23 Namlos

24 Nesselwéngle
25 Pfafflar

26 Pflach

27 Pinswang

28 Reutte

29 Schattwald

30 Stanzach

31 Steeg

32 Tannheim

33 Vils

34 Vorderhornbach
35 Wangle

36 Weilenbach am Lech

37 Zbblen

Reprasentative Telephonbefragung (geschulte Interviewerlnnen)
Geschlossene Fragen auf Basis eines standardisierten Fragebogens

3 Belastungsgruppen (,,Motorradlarmkorridore*), gestaffelt nach
demographischen Parametern (Alter, Geschlecht) und Gemeinden

Verschneidung aller Adresspunkte mit punktgenauen
Fassadenlarmpegeln

Karte: Joschi Taubler 2017, CC BY-SA 3.0



Der Fragebogen

Zum Teil validierte u. erprobte Items/Skalen (ICBEN, LEF, Vorerhebungen etc.) < teils selbst entwickelt

Inhalte Fragebogen im Uberblick:

— Demographie (Alter, Geschlecht, Bildungsniveau etc.) — Belastigung / Stérung durch Verkehrslarm

— Mobilitat im Alltag — Meinungsbild zum Motorradverkehr

— Zufriedenheit mit den eigenen Wohnbedingungen — Stoérungsempfinden durch Motorradlarm im Vergleich
— Gesundheitszustand — Zeitabhangige Stérung durch Motorradlarm

— Lebensqualitat — Aktivitatenstorung durch Motorradlarm

— Larmempfindlichkeit — Besonderheiten der Storung durch Motorrader

— Auswirkungen von Liarm auf die Gesundheit — Wirkung der Aktion ,,Bitte leise fahren!*

— Einschatzung des eigenen Lirmbeitrags — Beflrwortung von MaBnahmen zur
—» Empfundene Verinderung der Motorradlarmreduktion im AulRerfern

StraBenverkehrslarmbelastung insgesamt

— Empfundene Veranderung der Larmbelastung durch
Motorrader
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Ausgewahlite
Ergebnisse

Knapp 90% schatzen ihre
personliche Lebensqualitat
sehr gut oder gut ein, nur
knapp 2% als schlecht oder
sehr schlecht.

Die Larmbelastigung zeigt
ausgepragte Beziige zur
Lebensqualitit:

Je starker sich Befragte
belastigt fuhlen, desto
geringer schatzen sie ihre
Lebensqualitat ein

© LECHNER / SCHNAITER 2019

Lebensqualitat

- 4,56
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— =— Mittelwert Strassenlarm zweispurig

— = Mittelwert Motorradlarm
=1
(@2}
= 3,97
Q
c

20dB 25dB 30dB 35dB 40dB 45dB 50dB 55dB 60dB 65dB

Verkehrslarmbelastung im Sommer an Sonntagen untertags in 5 dB-Schritten nach Quelle

Wahrend die ,,Schwellenwerte® der Verkehrslarmbelastung, ab welchen die Einschatzung der
eigenen Lebensqualitat im Mittel konstant abzusinken beginnt, beim zweispurigen

Verkehrslarm ab Beurteilungslarmpegeln von 55 dB schlagend werden, setzen sie beim
Motorradlarm bereits bei Pegeln ab 45 dB ein.




Ausgewahlite
Ergebnisse

Weitere ausschlaggebende
Faktoren fir die
Belastigungsreaktion neben
der reinen Larmbelastung

Anm.: In der einschldgigen
Fachliteratur wird von einem
erkldrenden Anteil der
Belastigungsreaktion durch die
tatsachlich gegebene
Larmbelastung von 20% bis 40%

ausgegangen.
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Besonderheiten der Storung durch Motorrader

i Motoxrradern stort mich besonders ...

66,5%

55,2%
44,8%
33,5%

Hoc ourlges Fafiren (,Aufheulen®)  zu schnelles/rucksmhtsloses Gruppen von Motorradern Niederfrequente

unigungs- und Fahren
Bremsvorgangen

mStort = Stort nicht
— Gerauschcharakteristik (Frequenz, Impulshaltigkeit, Tonfarbe u.a.m.) des Motorradlarms

— Fahrverhalten von Motorradern wird anders eingeschatzt.

Motorradern wird von einer grol3en Mehrheit der Befragten — auch in Zusammenschau mit
anderen Variablen — ein aggressiveres Verhalten im StraBenverkehr vorgeworfen als

anderen Verkehrsteilnehmerinnen und —Teilnehmern.




Ausgewahlite
Ergebnisse

Uber 70% empfinden sich in
ihren Aktivitaten vom
Motorradlarm besonders
gestort / belastigt:

— 8% bis 14% bei Indoor-
Aktivitaten (Schlafen,
Fernsehen, Musikhoren,
Unterhaltungen, Lesen,
Besuche, Telefonate)

— Zwei Drittel bei
Aktivitaten im Freien
(etwa im eigenen Garten)

© LECHNER / SCHNAITER 2019

Beldstigung / Storung

40% u Motorradlarm
u StraRenverkehrslarm gesamt
33% mLarm LKW und Reisebusse
Autolarm
29% ogo, | -
25% 25% °
‘ 21% 21%
19% 19%
0,
12% : - R : 13%
| | | | 8%
6%
| L - . - 3%
Uberhaupt nicht etwas mittelmaRig aulerst
AusmaR der Beladstigung
Motorradlarm 44,0%
Strallenverkehrslarm gesamt 25,7%
Larm LKW und Reisebusse 21,5%
Autolarm 15,8%
m stark belastigt nicht stark belastigt



Ausgewahlite
Ergebnisse

Vergleich der Expositions-
Wirkungs-Relation:

Starkbelastigte nach
Motorrad- bzw. zweispuriger
StraBen-
verkehrslarmbelastung

(Li13n in den Sommermonaten an
Sonntagen untertags;
verallgemeinerbares lineares
Modell, adjustiert nach Alter,
Geschlecht und Einschatzung der
Larmempfindlichkeit,
Konfidenzintervalle Cl 95%)
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Beldstigung / Storung
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Ausgewabhlte
Ergebnisse

nicht kritisch

geygeNuber Motor-

Dichotomer Summenscore
aus der Faktorenanalyse

Meinungsbild zum Motorradverkehr

Positiva zum Motorradverkehr

Motorradfahren vermittelt ein Gefiihl der Freiheit

Der Motorradverkehr verursacht hohe Belastungen fir Mensch
und Umwelt

Fahrverbote fur Motorrader stellen eine unzulassige
Diskriminierung dar

Ich flihle mich durch Motorrader im StraRenverkehr gefahrdet

Der Ausflugverkehr durch Motorrader leistet einen positiven
Beitrag zum Tourismus

Motorrader verhalten sich im StralRenverkehr riicksichtsloser als
Autos

Negativa zum Motorradverkehr

Das Geflihl der Freiheit, das Motorradfahren vermittelt,
wird verstanden und nachempfunden.

Im Motorradverkehr werden hohe Belastungen fiir Mensch
und Umwelt erkannt.

Absolute Fahrverbote speziell flir Motorrader wirden eine
unzulassige Diskriminierung darstellen.

Eine Mehrheit flhlt sich durch Motorrader im
StralRenverkehr gefahrdet.

Der positive Beitrag des Ausflugsverkehrs durch
Motorrader zum Tourismus wird anerkannt.

Das Verhalten von Motorradern im Stralenverkehr wird als
ricksichtsloser im Vergleich zu Autos empfunden.




Wirkung der Aktion ,Bitte leise fahren ...“

Ausgewahlite
. 40% 35,6%
Ergebnisse
: : 35%
.- W |y 27,0%
il | 30% 23,5%
BITTE LEISE 25
FAHREN 20
(XX )
15% 9,3%
Sie fahren durch ein Erholungsgebiet.
GenieBen Sie die Natur! 10% 4,7%
= : 5% | II
N 0%
zeigt grolRe Wirkung  zeigt geringe Wirkung  zeigt keine Wirkung Aktion ist mir nicht weifd nicht / k.A.

bekannt

Meinungsanteile in etwa gedrittelt

Bekanntheits- und Auffalligkeitsgrad der Beschilderungsaktion gegeben
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Auch Befragte, die selbst
Motorrad fahren oder
fuhren, sprechen sich mit
sehr deutlicher Mehrheit fir
MaBnahmen zur
Verminderung des
Motorradlarms im AuBer-
fern aus!
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MafBnahmen zur Motorradlarmreduktion

Mehr und strengere Verkehrskontrollen fiir Motorrader
Hohere Strafen fur zu laute Motorrader
Bewusstseinsbildung unter den Bikern zur Larmvermeidung
Fahrverbote fir laute Motorrader

Fahrverbote flr Motorrader auf bestimmten Strecken
Zusatzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen

Generelle Uberholverbote

Eine eigene Straflenbenltzungsgebihr/Maut fir Motorrader
Verkehrsbauliche Malnahmen (Verkehrsinseln etc.) 33,5%

Fahrverbote flir Motorrader an Wochenenden

lle Fah te i Ausfl keh 9
Generelle Fahrverbote fiir den Ausflugsverkehr 12I6A

Mit grof3er Mehrheit befiirwortet werden:

Zusatzlichen Geschwindigkeits-
beschrankungen

L

83,5%
81,4%

80,6%

77,9%
67,6%
52,2%
44,7%

44,1%

Mit grof3er Mehrheit abgelehnt werden:

Generelle Fahrverbote fiir den Ausflugsverkehr

Hoéhere Strafen flr zu ,laute“ Motorrader Generellen Uberholverboten

Generelle Fahrverbote fiir Motorrader an
Wochenenden

Einer StraRenbeniitzungsgebiihr / Maut eigens
fiir Motorrader

Verkehrsbauliche Manahmen (Verkehrsinseln
etc.)

Fahrverbote fiir ,laute Motorrader




Vielen Dank!

Den Gesamtbericht finden Sie online unter: https://www.tirol.gv.at/arbeit-wirtschaft/esa/laerm/motorradlaermstudie-2019

Die (zoombaren) Larmkarten in hochster Auflosung unter: https:/tirol.gv.at/motorradlaerm-reutte

DIPL.-HTL-ING. MAG. CHRISTOPH LECHNER christoph.lechner@tirol.gv.at
MAG. DR. DAVID SCHNAITER office@schnaiter.at




